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Abstract of DE4421508 

The invention relates to a system for summoning help for persons or occupants of vehicles carrying a 
mobile telephone. According to the invention, the vehicle is equipped with an emergency electronic 
activation system which, on recognising a pre-defined activation signal, activates the mobile telephone 
in such a way that it transmits an emergency signal which is received by a mobile radio operating 
device linked with said mobile telephone and which is forwarded to an emergency service. 
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® System zum Herbeiholen von Hilfe fur Personen oder Insassen von Fahrzeugen, die ein Mobilteiefon mit sich 
fuhren 

(§) Die Erfindung betrffft ein System zum Herbeiholen von 
HHfe fur Personen Oder Insassen von Fahrzeugen, die ein 
Mobilteiefon mit sich fuhren. 

ErfindungsgemaS wird das Fahrzeug mit einer Notruf-Ausld- 
se-Elektronik ausgestattet, die das Mobilteiefon beim Ericen- 
nen eines vorbestlmmten Ausidsesignals derart in Gang 
satzt, daS des Mobilteiefon ein Notsignal aussendet, das von 
einer mit diesem in Verbfndung stehenden Mobilfunk-Be- 
triebseinrfchtung empfangen und an einen Rettungsdienst 
weitergeleitet wird. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder elngereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein System zum Herbeiholen 
von Hilfe, wie insbcsondere ein UnfaH-Rettungssystem, 
fUr Personen oder Insassen von Fahrzeugen, die ein 5 
Mobiltelefon mit sich fflhren, gemaB dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1. 

In zunehmendem MaBe werden Kraft- und sonstige 
Fahrzeuge mit Einrichtungen zur ErhOhung der aktiven 
und passiven Sicherheit der Fahrzeuginsassen ausge- 10 
stattet Zu solchcn Einrichtungen z&hlen beispielsweise 
der Airbag, der Gurtstraffer usw„ die durch am Fahr- 
zeug befindliche VerzOgeningsmeBeinrichtungen beta- 
tigt werden. Zur ErhOhung der passiven Sicherheit wer- 
den in j lingerer Zeit verstarkt MaBnahmen ergriffen, urn 15 
die Fahrgastzelle mechanisch robuster zu gestalten, wie 
durch Querverstrebungen in den Fahrzeugtflren usw., 
zur ErhOhung des Seitenaufprallschutzes. 

Diese MaBnahmen erbOhen die Sicherheit bei schwe- 
ren Unfallen erheblich. Von besonderer Bedeutung ist 20 
aber auch, daB arztliche Hilfe schnell an den Unfaliort 
gelangt Hie r bei verstreicht oft wertvolle Zeit 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es ein System 
anzugeben, daB eine schnelle Hilfe ermOglicht 

GelOst wird diese Aufgabe durch die im Patentan- 25 
spruch 1 angegebenen Merkmale. Vorteilhafte Weiter- 
bildungen der Erfindung sind in den abhangigen An- 
sprQchen angegeben. 

Nach einem schweren Unfall ist es fur die Fahrzeug- 
insassen wichtig, daB arztliche Hilfe schnell herbeigeru- 30 
fen wird. Es befindet sich jedoch nicht immer ein Heifer 
und ein Telefon in der N&he, so daB haufig viel Zeit bis 
zum Hilfe herbeiruf enden Anruf vergeht 

Im Anspruch 1 ist vorgeschlagen, das in zunehmen- 
dem MaBe in Fahrzeugen befindliche bzw. von Perso- 35 
nen mitgefahrte Mobiltelefon zum Herbeiholen von 
HUfe zu nutzen. Dazu ist vorgesehen, im Fahrzeug eine 
Elektronik-Komponente bzw. Betatigungseinrichtung 
vorzusehen, die mit dem Mobiltelefon in Verbindung 
steht und im Fahrzeug und/oder am bzw. im Mobiltele- 40 
fon angeordnet ist. Diese kann beispielsweise manuell 
von einem Fahrzeuginsassen oder einem Heifer im Un- 
fallfahrzeug oder vorzugsweise an seinem eigenen Mo- 
biltelefon, z. B. durch Knopfdruck, betatigt werden. 
Ebenso ist es zweckm&Big diese Kornponente durch 45 
Sensoren zu beta tig en, die am Fahrzeug angebracht 
sind und eine Beschadigung des Fahrzeugs erkennen. 
Dies hat den Vorteil, daB die Elektronik-Komponente 
auch dann bet&tigt wird, wenn die Fahrzeuginsassen 
ohnmachtig sind und ein Heifer nicht zur VerfQgung 50 
steht bzw. nicht an das Mobiltelefon gelangt 

Die entsprechend angesteuerte Elektronik-Kompo- 
nente, NotrufauslOse-Einrichtung bzw. NotrufauslOse- 
Elektronik veranlaBt das Mobiltelefon im Fahrzeug zur 
Aussendung eines Notsignals, das von einer Mobilfunk- 55 
Betriebseinrichtung empfangen, ausgewertet und an ei- 
nen Hilfs- oder Rettungsdienst weitergeleitet wird. Eine 
solche Einrichtung kann die Qbliche Sende-ZEmpfangs- 
einrichtung des Mobilfunknetzes (wie z. B. ein terrestri- 
sches C-, D-, E-, GSM-Netz oder ein Satellit) sein, mit 60 
der das Mobiltelefon auch sonst kommuniziert 

Es wird also insbesondere ein Hilfs- oder Rettungssy- 
stem fflr Insassen von Fahrzeugen vorgeschlagen, die 
ein Mobiltelefon aufweisen. Das Fahrzeug weist eine 
NotrufauslOse-Elektronik auf, die das Mobiltelefon 65 
beim Erkennen eines vorbestimmten AuslOsesignals 
depart in Gang setzt, daB das Mobiltelefon ein Notsignal 
aussendet, das von einer mit dieser in Verbindung ste- 
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henden Mobilfunk-Betriebseinrichtung empfangen und 
an einen Hilfs- oder Rettungsdienst weitergeleitet wird. 

In den AnsprQchen 2 bis 3 ist vorgeschlagen das Not- 
signal mit einer Information flber den Ort des Unfalls zu 
versehen. Fflr die Generierung und Speicherung eines 
entsprechenden Signals kann bspw. eine entsprechende 
weitere Elektronik-Komponente oder auch der inte- 
grierte Schaltkreis einer Chipkarte verwendet werden, 
die heute flblicherweise zum Betrieb von Mobiltelefo- 
nen verwendet wird. Dies kann z, B. dann zweckmaBig 
sein, wenn die vom Satellitenempfanger, einem KompaB 
oder einem Antiblockiersystem abgegebenen Daten zur 
Ermittlung des aktuellen Orts des Fahrzeugs nicht un- 
mittelbar von dem Mobiltelefon und/oder Mobilfunkbe- 
triebseinrichtung verarbeitet bzw. ausgesandt werden 
kOnnen. Hierzu kann bspw. die Chipkarte, das Mobilte- 
lefon oder die weitere Elektronik-Komponente mit ei- 
nem entsprechenden Programm und/oder spezifischen 
Hardware-Komponenten, wie einem Digital-/ Analog- 
Wandler versehen werden. 

Insbesondere wird vorgeschlagen, daB das Mobiltele- 
fon eine IC-Karte aufweist, die das Notsignal generiert 
und/oder ein Notsignal oder Teile davon speichert, wo- 
bei eine VerzOgerungserfassungs- und/oder Ortsinfor- 
mationseinrichtung und/oder die MeBelemente mit der 
IC-Karte in Verbindung stehen und Teile des Notsignals 
modifizieren. Die NotrufauslOse-Elektronik kann insbe- 
sondere durch die IC-Karte gebildet und manuell durch 
einen Schalter von einem Fahrzeug- Insassen oder Hei- 
fer betatigt werden. Insbesondere kann es von Vorteil 
sein, wenn die Elektronik erst dann in Gang gesetzt 
wird, wenn zus&tzlich ein VerzOgerungserfassungs- 
und/oder ein Beschadigungssensor einen Unfall regi- 
striert 

Die Information fiber den Ort des Unfalls kann bspw. 
anhand eines Navigationsempfangers gewonnen wer- 
den, wie er bereits preisgOnstig fflr Sportboote usw. 
erhaltlich ist. Eine andere MOgiichkeit besteht darin, ein 
im Fahrzeug befindliches Verkehrsleitsystem zu benut- 
zen, wie es bereits in der Erprobung ist Eine weitere 
MOgiichkeit besteht darin, den Ort des Mobiltelefons, 
das das Notsignal aussendet, anhand einer Peilung 
durch die in der N&he befindlichen Funkstellen des Mo- 
bilfunknetzes zu ermittein. Ferner kann die Ortsinfor- 
mation von Sende-/Empfangseinrichtungen geliefert 
werden, die zur Erhebung einer StraBenbenutzungsge- 
bflhr mit dem die entsprechende StraBe benutzenden 
Fahrzeug kommunizieren. Ferner kann vorgesehen 
werden, daB der Satellitenempfanger, der die Ortsdaten 
anzeigt bzw. entsprechende Daten zur VerfQgung stellt 
zur Kalibrierung bzw. Eichung Orts-, Zeit- oder Fre- 
quenzdaten der Satelliten des Global Position System 
(GPS), eines Zeit- und/oder Frequenznormals (z. B. ei- 
nes DCF 7 7 -Senders), einer Mobilfunkbetriebseinrich- 
tung oder eines Systems zur Erhebung von StraBenben- 
utzungsgebQhren empfangt, die diese zur Verarbeitung 
durch das erfindungsgemaBe System aussenden. 

Von Vorteil kann es ferner sein das Notsignal so zu 
gestalten, daB erkenntlich ist, wie schwer der Unfall ist 
So kann auch bspw. ein Schwellwertschalter vorgese- 
hen werden, der die AuslOsung des Notsignals verhin- 
dert, wenn es sich um einen geringfflgigen Unfall han- 
delt Das AuslOsen des Notsignals kann ferner davon 
abhangig gemacht werden, ob ein Gurtstraffer oder Air- 
bag beim Unfall betatigt worden ist, wobei dann deren 
Sensor verwendet werden kann. Von Vorteil ist es je- 
doch auch, wenn im Bereich der Fahrgastzelle Sensoren 
angebracht werden, die deren Verformung erkennen 
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lassen, da diese einen uiunittelbareren AufschluB Ober 
den Zustand des Fahrzeugs und damit der Insassen er- 
m6glichen. Bei diesen Sensoren kann es sich urn Deh- 
nungsmeBstreifen oder dergleichen handeln. 

Ferner kann es zweckmaBig sein, das Notsignal mit 5 
einer Information zu versehen, die AufschluB darOber 
gibt, wieviele Personen im Unfall-Fahrzeug sind Dazu 
konnen bspw. entsprechende MeBelemente im Bereich 
der Fahrzeugsitze angeordnet werden, die mit der Ein- 
richtung zur Erzeugung des Notsignals in Verbindung 10 
stehen. Ebenso kann ein Notsignal verhindert werden, 
wenn sich keine Person im Fahrzeug befindet Bei die- 
sen MeBelementen kann es sich bspw. urn Druckschalter 
im Bereich der Fahrzeugsitze oder urn Sensoren han- 
deln, die die Benutzung der Sicherheitsgurte des Fahr- 15 
zeugs registrierea 

AuBerdem kann das Notsignal mit weiteren Informa- 
tionen versehen werden, wie der Blutgruppe, akuten 
Krankheiten, das Tragen eines Herzschrittmachers usw. 
Solche Informationen konnen bspw. in der persdnlichen 20 
Chipkarte des Mobiltelefonbenutzers gespeichert wer- 
den. Die Obertragung weiterer Informationen wird sich 
insbesondere daran orienueren, ob deren Kenntnis fur 
eine optimale und schnelle arztliche Versorgung sinn- 
vollist 25 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgesultung der 
Erfindung ist vorgesehen, dafl das Notsignal eine Infor- 
mation Ober die Identitat des Benutzers des Mobiltele- 
fons und/oder eine Information fiber die Kenndaten des 
Unfallfahrzeugs, wie z. B. amtliches Kennzeichen, Fahr- 30 
zeugtyp und Farbe usw., aufweist Durch die Kenntnis 
dieser Informationen wird den Hilfs- bzw. Rettungskraf- 
ten die Arbeit erleichterL 

Die Kenndaten des Fahrzeugs k6nnen beispielsweise 
in einer dem Fahrzeug zugeordneten Notrufauslose- 35 
Elektonik gespeichert werden und die dem Benutzer des 
Mobiltelefons zugeordneten Informationen in dessen 
personlicher IC-Karte, die beim Betrieb des Mobiltele- 
fons in dieses eingeschoben wird Dann stehen, z. B. in 
einem Mietf ahrzeug, stets die Kenndaten des Fahrzeugs 40 
bei einem Unfall oder Notfall zur Verttlgung. Der Mie- 
ter des Mietfahrzeugs schiebt seine IC-Karte vor der 
Inbetriebnahme des Mobiltelefons in dieses ein und 
dann stehen sowohl die Fahrzeug-, als auch die benut- 
zerbezogenen Daten bei einem Unfall oder Notfall zur 45 
Obermittlung an einen Hilfs- oder Rettungsdienst zur 
VerfQgung. Selbsrverst&ndlich konnen in der IC-Karte 
auch die Daten des Fahrzeugs eingespeichert werden, 
das der Karteninhaber ablicherweise benutzt Dann 
kann. wenn dies zweckmaBig ist, auf eine entsprechende 50 
Speichereinrichtung im privaten Fahrzeug verzichtet 
werden. Die IC-Karte des Karteninhabers oder die Not- 
rufausIdse-Elektronik sollte zumindest eine Information 
(Iber die Identitat des Karteninhabers aufweisen, die im 
Fall eines Oberfails ubertragen wird, urn den Hilfs- oder 55 
Rettungskraften die Arbeit zu erleichtern. 

Ferner kann vorgesehen werden, daB das Mobiltele- 
fon mit einer IC-Karte versehen ist, die das Notsignal 
modifiziert und/oder ein Notsignal oder Teile davon 
speichert Ferner kann die Notrufauslose-Elektronik zu- eo 
mindest teiiweise durch die IC-Karte gebildet sein. 

Ebenso kann es zweckmaBig sein. daB die Notruf aus- 
Idse-Elektronik nicht nur durch Beschadigungs- oder 
Verzogerungssensoren am Fahrzeug oder am Mobilte- 
lefon betatigbar ist, sondern auch oder nur manuell 65 
durch Betatigung eines Schalters von einem Fahrzeug- 
insassen oder Heifer. Es kann zudem vorgesehen sein, 
daB die Notrufauslose-Elektronik erst dann manuell in 
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Gang gesetzt werden kann, wenn ein Verzdgerungser- 
fassungs- und/oder Beschadigungssensor einen Unfall 
registriert 

AuBerdem kann vorgesehen werden, daB die IC-Kar- 
te das Notrufsignal generiert und/oder verschlQsselt, 
wobei eine Verzdgerungserfassung- und/oder eine 
Ortsinformationseinrichtung und/oder die MeBelemen- 
te und Sensoren, die mit der IC-Karte in Verbindung 
stehen das Notsignal modifizieren. 

Zunachst wird ein sehr einfaches System beschrieben. 

Ein Fahrzeug oder eine Person fOhrt ein Mobiltelefon 
mit sich. Will der Benutzer des Mobiltelefons oder die 
Notrufauslose-Elektronik eine Telefonverbindung mit 
der Polizei, Feuerwehr oder einem Rettungsdienst eta 
herstellen, so wird in der Regel eine Verbindung mit der 
in bezug auf den Standort des Fahrzeugs nftchstgelege- 
nen Dienststelle gewdnscht, damit schnell Hilfe erfolgen 
kann. Hierzu ist es jedoch notwendig, daB zunachst die 
Vorwahl des Orts (Ortsnetzkennzahl) angewahlt wird, in 
dem sich das Fahrzeug oder die Person derzeit befindet, 
bevor z, B. eine bundeseinheitliche Notrufnummer an- 
gewahlt wird Die richtige Vorwahl wird der Benutzer in 
der Regel nicht kennen, insbesondere dann wenn er sich 
nicht in seinem Wohnort aufhait Um mdglichst schnell 
eine Verbindung zur nachstgelegenen Dienststelle her- 
zustellen, ist es zweckmaBig, wenn das Mobilfunknetz 
der gewahlten Notrufnummer, wie die Nummer 110, 1 12 
usw„ die Vorwahl der Stadt bzw. des Orts zuordnet, an 
dem sich die lokale Mobiifunk-Betriebseinrichtung be- 
findet, die die Notrufnummer empfangt 

Da die jeweilige lokale Mobiifunk-Betriebseinrich- 
tung ublicherweise die jeweils in ihrer Reichweite be- 
findlichen, eingeschalteten Mobiltelefone registriert, be- 
steht eine Alternative darin, daB die lokale Mobiifunk- 
Betriebseinrichtung an diese Mobiltelefone die jeweili- 
ge, lokale Vorwahl fibertragt. Diese kann dann im Mo- 
biltelefon, in der IC-Karte oder anderenorts abgespei- 
chert werden. Wahlt der Benutzer oder die Notrufauslo- 
se-Elektronik eine Notrufnummer, so kann dieser die 
aktuelle, lokale Vorwahl automatisch vom Mobiltelefon 
und/oder der Notrufausldse-Elektronik bzw. IC-Karte 
vorangesteilt werden. Ebenso kann die lokale Mobii- 
funk-Betriebseinrichtung den Mobiltelefonen eine sie 
identifizierende Kennung ubermitteln, anhand der die 
aktuelle, lokale Vorwahl, die im Mobiltelefon eta neben 
anderen Vorwahlnummern gespeichert ist, zugeordnet 
wird 

Es ist offensichtlich, daB die Ausfuhrungen auch fur 
ein Mobiltelefon gelten, mit dem der Benutzer umher- 
iauft 

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels naher beschrieben. 

Der Kemgedanke der Erfindung besteht darin, die 
heute bereits flblichen Mobiltelefone zum Herbeirufen 
von Hilfe, wie Unfailhilfe, Pannenhilfe oder Hilfe zum 
Auffinden eines gestohlenen Fahrzeugs oder Mobiltele- 
fons, zu benutzen. Insbesondere zum Auffinden eines 
gestohlenen Fahrzeugs oder Mobiltelefons kann es 
zweckmaBig sein, daB die Mobilf unkbetriebseinrichtung 
— moglichst so, daB der unbefugte Benutzer dies nicht 
bemerkt — das Mobiltelefon zur Aussendung der Orts- 
daten veranlaBt oder eine Peilung vornimmt Ebenso 
kann am Fahrzeug ein Sensor vorgesehen sein, der die 
unbefugte Benutzung des Fahrzeugs registriert und das 
Mobiltelefon zur Aussendung einer entsprechenden 
Nachricht — ggf. unter Hinzuffigung der Ortsdaten — 
veranlaBt 

Nachfolgend wird davon ausgegangen, daB sich die 
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Unfall-Opfcr in cinem Pkw befinden, der ein betriebsbe- 
reites Mobiltelefon aufweist Urn die Betriebsbereit- 
schaft dcs Mobiltelefons moglichst auch inr Fall ernes 
Unfalls sicherzustellen; ist es vorteilhaft wenn das Mo- 
biltelefon einen von der Fahrzeugbatterie unabhangi- 
gen Akkumulator aufweist und/oder wenn die Sende- 
/Ernpfangseinrichtung des Mobiltelefons an einem we- 
nig gefahrdeten Platz im Fahrzeug angeordnet ist wie 
z. B. auf dem Kardantunnel oder unter der Rucksitz- 
bank. Selbstverstandlich gelten die AusfQhrungen auch 
far andere Fahrzeuge, wie Lastkraftwagen, Schiffe, 
Flugzeuge usw. 

Es kann von Vorteil sein, wenn das dem Fahrzeug 
zugeordnete Mobiltelefon eine Speichereinrichtung 
aufweist, in der die fahrzeugbezogenen Daten, wie amt- 
liches Kennzeichen, Typ und Farbe sowie ggf. die Art 
und Menge gefahrlicher G titer usw. fQr eine entspre- 
chende Modifizierung des Notsignals abgespeichert 
sind. 

Dem autorisierten Benutzer eines Mobilfunknetzes 
ist Qbiicherweise eine entsprechende IC-Karte zugeord- 
net, die den Be trie b von Mobiltelefonen gestattet und 
eine den Karteninhaber identifizierende Information 
aufweist Diese Information kann benutzt werden, um 
AufschluB darttber zu erhalten, von wem Hilfe herbeige- 
rufen wird. Vorteilhaft kann es sein, wenn der integrier- 
te Schaltkreis der IC-Karte mit einer ersten Speicher- 
einrichtung versehen ist, in der die im Fall eines Unfalls 
zu Obertragenden personenbezogenen Oaten der be- 
troffenen Person bzw. der betroffenen Personen einge- 
speichert sind. In einer einfachen AusfUhrungsform der 
Erflndung kann es sich beispielsweise bei diesen Daten 
auch nur um die Anzahl der im Fahrzeug befindlichen 
Personen handeln, die bspw. vom Fahrer vor Antritt 
einer Fahrt eingegeben wird. Wird das Fahrzeug fur 
l&ngere Zeit abgestellt, so kann die eingespeicherte An- 
zahl der Fahrzeuginsassen auch automatisch auf Null 
gesetzt werden. Ebenso kann die Anzahl der im Fahr- 
zeug befindlichen Personen anhand der benutzten Si- 
cherheitsgurte mit entsprechenden Sensoren erfaBt und 
an die Notrufauslose-Elektronik Qbertragen werden. 

Bei der ersten Speichereinrichtung far die im Fall 
eines Unfalls zu Gbertragenden personenbezogenen 
Daten, kann bspw. ein EE-PROM-Speicher benutzt 
werden, der Daten permanent speichert, jedoch flber- 
schreibbar ist Um einen unbefugten Zugriff auf die per- 
sonenbezogenen Daten zu verhindern, kann die IC-Kar- 
te derart gestaltet sein, daB sie eine Anderung oder ein 
Lesen der Daten nur nach einer Autorisierungsprflfung 
gestattet Im Fall eines Unfalls kdnnen die zu flbertra- 
genden Daten in verschlQsselter Form ausgegeben wer- 
den. 

Nachdem es zu einem Pkw-Unfall gekommen ist, 
wird dies von Beschadigungs- und/oder Verzdgerungs- 
sensoren am Pkw und/oder am Mobiltelefon regis triert 
Ein solcher Sensor kann bspw. derjenige Sensor sein, 
der einen ebenfalls im Fahrzeug befindlichen Airbag 
oder Gurtstraffer ausldst Ebenso kann es sich um einen 
DehnungsmeBstreifen handeln, der im Bereich der 
Fahrgastzelle angeordnet ist und deren Beschadigung 
registriert In welcher Form der Sensor ausgebildet ist, 
tst jedoch von sekundarer Bedeutung, sofern er einen 
Unfall zuverlassig registriert 

Das von dem Sensor abgegebene Signal gelangt 
zweckmaBigerweise zunachst an einen Schwellwert- 
schalter, dessen Schwellwert so eingestellt ist, daB bei 
dessen Oberschreitung von einer emstlichen Verlet- 
zung der Fahrzeuginsassen auszugehen ist Die Hone 



des Schweilwerts kann sich bspw. am Fahrzeugtyp 
orientieren, d. h. bei einem Fahrzeug mit geringer passi- 
ver Sicherheit fQr die Fahrzeuginsassen, wird der 
Schwellwert niedriger sein, als bei einem Fahrzeug mit 
5 grSBerer passiver Sicherheit Handelt es sich bei dem 
verwendeten Sensor um einen Sensor, der erst oberhalb 
eines bestimmten Werts anspricht, so kann selbstver- 
standlich auch auf einen Schwellwertschalter verzichtet 
werden. Ebenso kann es zweckmaBig sein, die Ausld- 
10 sung einer nachfolgend beschriebenen Notrufauslose- 
Elektronik oberhalb eines ersten, niedrigeren Werts in 
das Ermessen der Fahrzeuginsassen zu stellen und bei 
Erreichen eines zweiten, hOheren Werts fQr eine auto- 
matische Ausldsung zu sorgen. 
15 Es kann zweckmaBig sein, daB die Notrufausl6se- 
Elektronik kontinuierlich, wahrend des Betriebs des 
Fahrzeugs, Daten speichert die charakteristisch fQr den 
Ort des Fahrzeugs sind. So kOnnen diese Daten bspw. in 
einem Oberschreibbaren Speicher, wie z. B. ein EE- 
20 PROM, kontinuierlich gespeichert und nach einer vor- 
bestimmten Zeit oder Anzahl von Daten der Reihe nach 
durch Oberschreiben aktualisiert werden, wobei zweck- 
maBigerweise die altesten Daten mit neuesten Daten 
nach Art eines Schieberegisters Qberschrieben werden. 
25 Diese Daten kdnnen bspw. von einem ebenfalls im Fahr- 
zeug befindlichen Navigationsempfanger bereitgestellt 
und an die Ausloseetektronik abertragen werden. Ein 
derartiger Navigationsempfanger kann bspw. ein Ver- 
kehrsleitsystem und/oder ein heute bereits erhaltlicher 
30 Satellitenempf anger sein. Ebenso kann es das Aus- 
gangssignal eines geeigneten Kompasses oder eines 
ABS -Systems des Fahrzeugs sein, um zusammen mit 
dem Satellitenempfanger eine hdhere Genauigkeit der 
Ortsangabe zu ermdgiichen. 
35 Ebenso kann es zweckmaBig sein, Daten in der Not- 
rufausiose-Elektronik zu speichern, die charakteristisch 
ftlr den oder die Fahrzeuginsassen sind, wie die Blut- 
gruppe, beachtenswerte Vorerkrankungen oder die Be- 
reitschaft zur Organspende. Dabei wird es sich um sol- 
40 che Daten handeln, die far die arztliche Versorgung im 
Falle eines Unfalls von Bedeutung sind und bspw. in 
Notfall-Ausweisen dokumentiert werden. Dazu kann 
bspw. auf Daten zurQckgegriffen werden, die in einer 
IC-Karte der betreffenden Person gespeichert sind Bei 
45 dieser IC-Karte kann es sich bspw. um eine Kranken- 
versicherungskarte handeln, in der ein Arzt Befunde des 
zugeharigen Patienten notiert Diese kann ggf. vor An- 
tritt der Fahrt, bzw. der Benutzung des Mobiltelefons, in 
eine entsprechende Leseeinrichtung des Mobiltelefons 
50 eingeschoben werden oder ihre Daten kdnnen ganz 
oder teilweise in der IC-Karte zum Betrieb des Mobilte- 
lefons gespeichert werden. 

Das Unfall-Signal des Sensors aktiviert die Notruf- 
ausldse-Elektronik, woraufhin diese das Mobiltelefon in 
55 Gang setzt ggf. eine Notruf-Nummer anwahlt, die Da- 
ten Qber den Ort des Unfalls, dessen Schwere, die An- 
zahl der im Fahrzeug befindlichen Personen und deren 
Charakteristika an die mit dem Mobiltelefon in Verbin- 
dung stehende Mobilfunk-Betriebseinrichtung oder ei- 
eo nen Teil dieser Informationen Qbertragt Diese leitet die 
Daten dann an einen Rettungsdienst weiter. Dieser wer- 
tet die Daten aus und teilt der in Bezug auf das Unfall- 
fahrzeug nachstgelegenen Rettungsstelle den Ort die 
StraBe, den Kilometerstein eta und die personen- bzw. 
65 fahrzeugbezogenen Daten mit Die AJarmierung der 
nachstgelegenen Rettungsstelle kann jedoch auch un- 
mittelbar von dem Unfall fahrzeug aus erfolgen, wenn 
im Fahrzeug eine entsprechende Einrichtung und die 
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Vorwahl der nichstgelegen Rettungsstelle vorhanden 
ist Dabei kann das Signal eines der vorgenannten Sen- 
soren am Fahrzeug als MaB fUr die Schwere des Unfalls 
dienen. Die Anzahl der im Fahrzeug befindlichen Perso- 
nal kann bspw. anhand von Sensoren festgestellt wer- 5 
den. die sich an den Sitzen des Fahrzeugs befinden und 
ihr MeBsignal an die Notrufausldse-Elektronik Qbertra- 
gea 

Eine oder mehrere Notruf nummern k6nnen in der 
Notrufauslose-Elektronik und/oder der persOnlichen 10 
IC-Karte fUr die Benutzung von Mobiltelefonen abge- 
speichert seia 

GemftB einer Ausfiihrungsform der Erfindung han- 
delt es sich bei den Daten fiber den Ort des Unfalls, urn 
die von dem Navigationsempf anger bereitgestellte 15 
disinformation. Der Rettungsdienst wertet diese Da- 
ten mit einer entsprechenden Daten verarbeitungsein- 
richtung aus. Anhand der Auswertung der Daten steht 
dem Rettungsdienst eine Ortsangabe zur Verfugung, 
wie entsprechende Stadt, StraBe und Kilometerstein 20 
o. a^ die es den Rettungsdiensten ermdglicht, den Unfal- 
lort aufzusuchea Diese Information wird zweckmafii- 
gerweise an die dem Unfallort n§chstgelegene Ret- 
tungsstation weitergegebea 

Nach einer anderen AusfQhrungsform der Erfindung 25 
ist die Datenverarbeitungseinrichtung bereits im Fahr- 
zeug oder im Mobiltelefon vorgesehea Die Datenver- 
arbeitungseinrichtung wertet die von einem Sateiliten- 
empfanger bereitgestellte Ortsinformation — wie bei 
der vorgenannten Ausftihrungsform — aus, indem sie 30 
der von dem Sateilitenempfanger bereitgestellten Orts- 
information eine gespeicherte, entsprechende Ortsan- 
gabe, wie Stadt, StraBe und Kilometerstein eta zuord- 
net. 

Bei dieser Datenverarbeitungseinrichtung kann es 35 
sich urn ein Navigations- bzw. Verkehrsleitsystem han- 
deln, das dem Fahrer als Navigationshilfe dient Das 
Verkehrsleitsystem kann bereits einen Sateilitenemp- 
fanger, wie z. B. einen GPS-Empf&nger, aufweisen und 
gibt dem Fahrer die exakte Position des Fahrzeugs, z. B. 40 
mittels einer Landkarte auf einem Bildschirm, aa Er- 
mdglicht ein wie auch immer geartetes Leitsystem die 
Bestimmung der Position des Fahrzeugs und einer ent- 
sprechenden Ortsangabe, wie Stadt, StraBe und Kilome- 
terstein o. a\, so kann die dem Unfallort nachstgelegene 45 
mit ihrer Rufnummer abgespeicherte Rettungsstation 
vom erfindungsgemaBen Unfall-Rettungssystem direkt 
vom Unf allfahrzeug aus telefonisch benachrichtigt wer- 
den. Es kann zweckmaBig seia daB die Notrufausldse- 
Elektronik die zu ubertragenden Daten in einer dem 50 
Menschen verstandlichen Sprache speichert und an die 
Rettungsstation weitergibt, indem bei einem Unfali ein 
auf einem Tonband oder Halbleiterspeicher gespeicher- 
ter Text und die aktuelle Position des Unfallfahrzeugs 
abermittelt wird. Ebenso kann es sinnvoU sein, daB die 55 
den Notruf empfangende Stelle eine Telefonverbindung 
mit dem betreffenden Fahrzeug herstellt, um Einzelhei- 
ten von und/oder Qber die Situation der Insassen zu 
erfahrea Die Quittierung des Empfangs des Notrufs — 
zur Beruhigung der betroffenen Personen — ist ebenso 60 
zweckmaBig. Zudem kann das Mikrofon im Fahrzeug 
bzw. am Mobiltelefon von der den Notruf empfangen- 
den Stelle eingeschaltet werdea um naheres in Erfah- 
rung zu bringea 

Es versteht sich, das die vorgenannten Datea mit $5 
Ausnahme der Daten die von Sensoren am Fahrzeug 
gewonnen werden, auch auf Knopfdruck von einer Per- 
son, die z. B. wegen eines Raububerfalls Hilfe braucht. 
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Qbertragen werden kOnnen, die mit einem Mobiltelefon, 
das die Notrufausl6se-Einrichtung und einen Ortsdaten 
abgebenden Navigations- bzw, Sateilitenempfanger 
aufweist, umheriauft 

Es kann besonders zweckmaBig sein, wenn die Not- 
rufausiase-Elektronik durch die heute bereits in Mobil- 
telefonen befindliche IC-Karte gebildet wird Deren 
Soft- oder Hardware wird dann so modifiziert, daB sie 
das Notruf signal generiert und/oder modifiziert und die 
zu abertragenden Daten zumindest zum Teil speichert 
Die Signale der Sensoren am Fahrzeug und/oder des 
Navigationsempfangers k&nnen an die entsprechend 
modifizierte IC-Karte Qber eine entsprechend erweiter- 
te Verbindungsstelle zwischen Mobiltelefon und Fahr- 
zeug (ibertragen werden. 

Unabhangig davon, ob die Notruf auslose-Elektronik 
durch eine IC-Karte oder eine anderweitige Elektronik 
gebildet wird, kann es sinnvoll sein in diese die in einem 
Notfall zu ubertragenden Daten, z. B. mittels einer Ta- 
statur oder einem Mikrofon vorher einzugeben, wobei 
es sich auch um die Tastatur des Mobiitelefons handeln 
kana Das Programm, das die relevanten Daten abfragt, 
ware dann entsprechend zu modifizierea 

Insbesondere zur Beruhigung der Insassen kann es 
sinnvoll sein, wenn der Rettungsdienst den Empfang des 
Notrufs entweder durch einen Anruf im Unf allfahrzeug 
oder durch ein Quittungssignal bestatigt Das Quit- 
tungssignal des Rettungsdienstes kann ebenso wie eine 
Bestatigung far das Aussenden des Notrufs in der Not- 
ruf ausldse-Elektronik oder der IC-Karte des Mobiitele- 
fons, ggf. unlSschbar, gespeichert werdea 

Ebenso kann es sinnvoll sein, die Notruf auslose-Elek- 
tronik und/oder den integrierten Schaltkreis der IC- 
Karte mit einer reversibel betatigbaren Sperreinrich- 
tung zu versehea bei der die Sperreinrichtung die Aus- 
sendung eines Notsignals verhindert Dies kann bei- 
spiejsweise sinnvoll sein, wenn nur einem beschrankten 
Personenkreis die Benutzung des Systems ermdglicht 
werden soil, wie z. B. im Rahmen eines Testbetriebs. 
Dann konnen beispielsweise alle an die Kunden des Mo- 
bilfunknetzes ausgegebenen Notrufausldse-Elektoni- 
ken und/oder IC-Karten mit der erforderlichen Soft- 
bzw. Hardware versehen werden, die far die Aussen- 
dung eines Notrufsignals notwendig ist. Nach und nach 
kfinnen diese dann fUr die Benutzung des erfindungsge- 
maBen Systems und fQr bestimmte Hilfs-Dienste freige- 
geben werden. Es versteht sich, daB die Sperreinrich- 
tung an einer beliebigen Stelle im erfindungsgemaBen 
System vorgesehen werden kana Insbesondere kann es 
zweckmaBig sein die Sperr- bzw. Freischalteinrichtung 
in der Datenverarbeitungseinrichtung des Systems bzw. 
des jeweiligen Hilfs-Dienstes anzuordnea die bspw. 
Qber jeweils eine Telefonnummer benachrichtigt wer- 
den kdnnea um eine Freischaltung fttr den jeweiligen 
Dienst erreichen zu konnea ohne daB es der Vorlage 
der IC-Karte bei einer autorisierten Stelle durch den 
Kunden bedarf. 

Eine reversibel betatigbare Sperreinrichtung kann 
beispielsweise darin bestehen, daB ein bestimmtes Flag 
bzw. Bit des Halbleiterspeichers der NotrufauslSse- 
Elektronik und/oder des integrierten Schaltkreises der 
IC-Karte gesetzt wird Eine autorisierte Stelle oder Per- 
son gibt hierzu bspw. einen Code ein, der mit einem 
vorbestimmten, nicht extern lesbaren und in der Notruf- 
ausIdse-Elektronik und/oder dem integrierten Schalt- 
kreis der IC-Karte vorab gespeicherten Code vergli- 
chen wird. Stimmen beide Codes flberein, so kann das 
bestimmte Flag oder Bit gesetzt bzw. zurOckgesetzt 
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werden. 

Ebcnso kann das Vorhandensein einer in der IC-K. ar- 
te und/oder in der Notrufausldse-Elektronik gespei- 
cherten Information, die im Fail eines Not- oder Unfalls 
mit (lbertragen und von der empfangenden Stelle ausge- 
wertet wird, die Zugangsvoraussetzung far die Benut- 
zung des Systems, wie insbesondere des Unfall-Ret- 
tungssystems, darstellen. 

Es versteht sich ferner, dafl auf einen Navigations- 
empfftnger etc. und die Obermittlung von dessen Ortsin- 
formation verzichtet werden kann, wenn die Mobilfunk- 
Betriebseinrichtung in der Lage ist, den Ort des Mobil- 
telefons mit hinreichender Genauigkeit, aufgrund des 
Kommunikationssignals des Mobiltelefons, zu bestim- 
men. Dies kdnnte insbesondere bei einer engmaschigen 
Zellular-Mobilfunk-Betriebseinrichtung der Fall sein 
(wie z. B. beim E-Netz) oder einer geeigneten Anord- 
nung von Kommunikationssatelliten und ggf. einer zu- 
sfitzlichen Peilung. 

Die AusfUhrungen machen deutlich, daB die Erfin- 
dung Benutzern von Mobiltelefonen ein effektives Sy- 
stem — wie insbesondere ein U nf all- Re ttungssy stem — 
zur VerfQgung stellt, wobei es nur eines geringen zu- 
satzlichen Auf wands bedarf. Ebenso ermoglicht die Er- 
findung auch andere nutzliche Systeme, die dem Benut- 
zer des Mobiltelefons dann schnell und effektiv helfen 
kdnnen, wenn ihnen die Position des Benutzers oder 
Fahrzeugs ubermittelt wird Dies ist z. B. bei einem Sy- 
stem zum Auffinden gestohlener Fahrzeuge, Mobiltele- 
fone der Fall* Ferner wird die Akzeptanz zur Verwen- 
dung von Mobiltelefonen erhOht 

Bevorzugte Ausfflhrungsformen der Erfindung wer- 
den nachfolgend anhand Zeichnungen erlautert 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgem&Be Rettungseinrich- 
tung fOr Personen mit einem Mobiltelefon, das mit ei- 
nem Satellitenempfanger zur Ermittlung des Aufent- 
haltsorts in Verbindung steht 

Fig. 2 zeigt eine Anordnung gem&B der Erfindung in 
einem Auto. 

Fig. 3 zeigt eine Anordnung gemaB der Erfindung bei 
der die Bestimmung des Orts des Mobiltelefons durch 
eine oder mehrere Empfangsantennen eines Zellular- 
Netzes erfolgt 

Fig. 4 zeigt eine Anordnung gemaB Fig. 3 bei der die 
Empfangsantennen auf einem oder mehreren Satelliten 
angeordnet sind. 

Gerat eine Person 1 in eine Notsituation, wie z. B. ein 
RaubOberfaU eta, so bet&tigt sie das erfindungsgemftB 
gestaltete Mobiltelefon 2a. Dieses sendet eine Notfall- 
meldung aus, die insbesondere eine Information Qber 
den Ort des Notfalls aufweist Der Ort des Unfalls wird 
mittels eines GPS- bzw. einer Differential-GPS-Emp- 
fangseinrichtung 2b bestimmt und bildet einen Teil der 
Notfallmeldung des Mobiltelefons. Die Empfangsanten- 
ne des Satellitenempfflngers befindet sich im oder am 
bzw. im Bereich des Mobiltelefons bzw. wird durch eine 
geeignete Antenne des Mobiltelefons gebildet 

Eine Antenne 3 der Mobilfunkbetriebseinrichtung 
empfangt die Notfallmeldung. Beim vorliegenden Aus- 
fQhrungsbebpiel handeit es sich urn eine terrestrische 
Antenne (zeUulares Mobilfunknetz). Es versteht sich je- 
doch, daB es sich auch urn eine Antenne an einem Satel- 
liten handeln kann (Satelliten-Mobiltelefon). Ein Wand- 
ler 4 wandelt die von der Antenne an eine Datenverar- 
beitungseinrichtung abgegebene Notfallmeldung in ei- 
ne fur die Datenverarbeitungseinrichtung adequate 
Form um und diese verarbeitet die empfangene Notruf- 
meldung. Dabei verarbeitet die Datenverarbeitungsein- 



richtung zweckmaGigerweise auch kartographische Da- 
ten mittels geeigneter Software, die in einem Datenspei- 
cher 6 gespeichert sind. Die Datenverarbeitungseinrich- 
tung Ubertragt das Verarbeitungsergebnis an eine An- 
5 zeigeeinrichtung 7, die den Notfallort auf einer Karte 
anzeigt Eine Aufsichtsperson (nicht dargestellt) nimmt 
Qber das Mobiltelefon Kontakt mit der in Not befindli- 
chen Person auf und teilt ihr mit, daB Hilf e kommt Ober 
das Mikrofon des Mobiltelefons kann die Situation der 

io betroffenen Person erkundet werden. Ferner kann er- 
mittelt werden, welche Art von Rettungsfahrzeug notig 
ist, wie ein Polizeifahrzeug, ein Krankenwagen oder ein 
Rettungshubschrauber. Welche Art von Rettungsfahr- 
zeug notwendig ist kann auch anhand der Art der ausge- 

15 ldsten Notfallmeldung bestimmt werden. Es kann je- 
doch auch oder nur ein Quittungssignal von dem Ret- 
tungsdienst ausgesandt werden, um der Person am Mo- 
bilfunkger&t visuell oder akustisch mitzuteilen, daB die 
Notfallmeldung empfangen worden ist 1 

20 Zweckm&Big ist es, wenn der Ort des Mobiltelefons 
kontinuierlich, d. h. nicht erst im Zusammenhang mit der 
Notfallmeldung anhand des Satellitenempfangers er- 
mittelt und im Mobiltelefon, dem Satellitenempfanger 
oder der IC-Karte des Mobiltelefons oder sonstwo in 

25 geeigneter Weise neu gespeichert wird. Wird die Infor- 
mation Qber den Ort dabei kontinuierlich Qberschrie- 
ben, so bedarf es hierzu nur einer geringen Spetcherka- 
pazitat Ferner ist hieran vorteilhaft, daB auch dann, 
wenn sich die Person mit dem Mobiltelefon an einen in 

30 bezug auf das Satellitensignal ungQnstigen Empfangsort 
begibt, stets eine in etwa prazise Information Qber den 
Aufenthaltsort der Person bei einem Notfall zur Verffl- 
gung steht Ferner kann eine in Abhangigkeit von der 
Starke der Satellitenempfangssignale betarigte Ober- 

35 schreib-Sperreinrichtung vorgesehen sein, die ein Ober- 
schreiben alter zuverlassig ermittelter Ortsdaten unter- 
bleibt Ggf. kann vorgesehen werden diese eventuell 
unzuverlassigen Werte in einem separaten Speicher zu 
speichern. So stehen in einem Notfall stets zuverlassige, 

40 wenn auch altere Ortsdaten, und eventuell unzuverlassi- 
ge Ortsdaten zur Obertragung durch das Mobiltelefon 
zur Verfflgung. Bei einer Obertragung solcher unzuver- 
lassiger Daten ist es LdR. zweckmaBig diesen eine dies 
kennzeichnende Kennung beizufQgen, um die empfan- 

45 gende Station nicht zu verwirren. 

Ferner kann es sinnvoll sein, wenn in dem Mobiltele- 
fon ein Bewegungssensor 2e angeordnet wird, der dafOr 
sorgt, daB die Ortsdaten nur dann erneut erfaBt und/ 
oder gespeichert werden, wenn das Mobiltelefon be- 

50 wegt wird oder die Aussendung einer Notfallmeldung 
veranlaBt wird. Ferner kann auch vorgesehen werden, 
daB der Satellitenempfanger ausgeschaltet wird bzw. in 
einer stromsparenden Schlummerschaltung verweilt bis 
das Mobiltelefon bewegt, in Betrieb genommen oder die 

55 Aussendung einer Notfallmeldung veranlaBt wird. Da- 
durch ist es mdglich den Stromverbrauch der Anord- 
nung im Ruhezustand auf ein Minimum zu reduzieren. 

Ebenso kann es zweckmaBig sein, wenn die letzten 
Ortsdaten nur dann flberschrieben werden, wenn die 

60 neu ermittelten Ortsdaten mit ausreichender Zuverlas- 
sigkeit ermittelt werden konnten. 

Zudem kdnnen mehrere Sfttze von nacheinander er- 
mittelten Ortsdaten gespeichert werden, die der Reihe 
nach, beginnend mit den altesten Ortsdaten, durch neue 

63 Ortsdaten — nach Art eines Schieberegisters — flber- 
schrieben werden. 

Das Verarbeitungsergebnis der Datenverarbeitungs- 
anlage 5 wird zweckmaBigerweise an das der Person 
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nachstgelegene Rettungsfahrzeug 9 per Funk bzw. fiber 
ein Mobiltelefon flbertragen und mit einer Anzeigeein- 
richtung 10 — etwa wie beim Rettungsdienst — zur 
Anzeige gebracht Dabei kann der Notruf auch unmit* 
telbar an das dem Unfallort nachstgelegene Fahrzeug 5 
oder Krankenhaus, ohne Zwischenschaltung einer Auf- 
sichtsperson, weitergeleitet werden. Vorteilhaft ist es, 
wenn das Rettungsfahrzeug eine Navigationshilfe auf- 
weist, die dem Fahrer anzeigt wie er an den Notfallort 
gelangt Bei der Navigationshilfe kann es sich auch um 10 
eine Einrichtung handeln, die die Information Ober den 
aktueilen Aufenthaltsort des Rettungsf ahrzeugs anhand 
eines GPS-Satellitenempfangers gewinnt 

Die Auswahl des der Person nflchstgeiegenen Ret- 
tungsfahrzeugs 9 aus einer Vielzahl weiterer Rettungs- 15 
fahrzeuge 11, 12 kann erfolgen, indem die Rettungsfahr- 
zeuge kontinuierlich ihren aktueilen Standort und Be- 
reitschaftszustand an den Rettungsdienst Obermitteln, 
wobei der GPS-Satellitenempf&nger die Information 
Ober den Ort des Rettungsfahrzeugs zur VerfOgung 20 
stellu 

Es versteht sich, dafl das vorgenannte Mobiltelefon 
mit GPS-Empfanger auch von einem Beschadigungs-, 
Verzdgerungs- oder sonstigen geeigneten Sensor, wie 
insbesondere einem Sensor, der die Bet&tigung des Air- 25 
bags registriert oder veranlaBt, zur Aussendung einer 
Notfallmeldung veranlaBt werden kann, wenn es in ei- 
nem Fahrzeug mit entsprechendem Sensor und elektri- 
scher Yerbindung betrieben wird. 

Wird ein entsprechendes Mobiltelefon bzw. ein Funk- 30 
gerat mit GPS-Empfanger von Wachpersonal mitge- 
fuhrt, so kann es zweckm&Big sein, daB das Mobiltelefon 
bzw. das Funkgerat eine Notfallmeldung nach Ablauf 
einer vorbestimmten Zeit o. a. ausstrahlt, wenn der 
Wachmann dies nicht verhindert und damit quittiert, 35 
daB alles in Ordnung ist 

Fig. 2 zeigt eine Anordnung gemaB der Erfindung in 
einem PKW 1& Eine Batterie 15 versorgt ein Mobiltele- 
fon 20a, eine IC-Karte 20d, eine IC-Karte 20d, ein ABS- 
System (Anti-Blockier-System) 16, einen Mobilfunksen- 40 
der/empf anger 17 an einem bei einem Unfall wenig ge- 
fahrdeten Ort, einen GPS- Satelliten-Empf anger 19, ei- 
nen Airbag-Sensor 21 und einen KompaB 22 aber Ver- 
bindungsleitungen (nicht dargestellt) mit Spannung. 

Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs 18 wird das von 45 
der Satellitenempfangsantenne 24 empfangene Satelli- 
tensignal vom Satellitenempfanger 19 verarbeitet und 
der Empfanger berechnet die aktuelle Position des 
Fahrzeugs (Ortsdaten). Insbesondere wahrend eines 
Zeitraums zwischen dem Empfang eines neuen Ortssi- 50 
goals des bzw. der GPS-Satelliten kfinnen die richtungs- 
anzeigenden Daten des Kompasses 22, die die Ge- 
schwindigkeit- und den Schlupf anzeigenden Daten des 
ABS-Systems 16 zur Berechnung des aktueilen Stand- 
orts des Fahrzeugs, z. B. durch eine entsprechende Da- 55 
tenverarbeitungseinrichtung im Satellitenempfanger, 
herangezogen werden. Der entsprechend gestaltete Sa- 
tellitenempfanger gibt dann kontinuierlich Ortsdaten 
ab, die in einem Oberschreibbaren Speicher der IC-Kar- 
te 20d fortlaufend gespeichert werden, wobei alte Orts- 60 
daten — nach Art eines Schieberegisters mit mehreren 
Satzen an Ortsdaten — durch neue ersetzt werden. 

Ferner kann eine Oberschreib-Sperreinrichtung vor- 
gesehen werden, die ein Oberschreiben alter Ortsdaten 
verhindert, wenn die berechnete neue Position sich von 55 
der berechneten vorherigen Position nicht unterschei- 
det, d, h. wenn das Fahrzeug stillsteht Hieran ist vorteil- 
haft, daB ein Unfallhergang anhand der letzten Daten- 



satze rekonstruiert werden kann. Zusatzlich kann die 
Oberschreib-Sperreinrichtung derart gestaltet sein, daB 
die unmittelbar vor dem durch einen Sensor — wie z. B. 
dem Sensor, der die Aktivierung des Airbags registriert 
oder veranlaBt — registrierten Unfall ermittelten Orts-, 
ABS- und/oder KompaBdaten und die nachfolgenden 
entsprechenden Daten bis zum Zeit punk t des Stillstands 
des Unfall fahrzeugs gegen Oberschreiben geschtttzt 
sind. Ggf. konnen wahrend dieses Zeitraums diese Da- 
ten in schnellerer Folge erhoben und falls notig in einem 
zusatzlichen Speicher, z. B. in der IC-K.arte, gespeichert 
werden. 

Registriert der Beschadigungs oder Beschleunigungs- 
sensor 21, der z. B. zur Betatigung des Airbags oder 
Gurtstraffers vorgesehen sein kann, einen Unfall oder 
ahnliches, so veranlaBt er die Notruf-Ausldseeinrich- 
tung, die sich z. B. im Mobiltelefon 20a befinden kann, 
zur Aussendung der in der IC-Karte oder anderenorts 
im Fahrzeug gespeicherten Orts- bzw. Positionsdaten 
des Fahrzeugs mittels des Mobil teiefons 20a und der 
Antenne 23. Ferner wird zumindest eine den Benutzer 
identifizierende Kennung, die in der IC-Karte oder an- 
derenorts abgespeichert ist, mit Obertragert Die ausge- 
sandte Notfallmeldung wird — wie in Fig, 1 erlautert — 
verarbeitet und an einen Rettungsdienst, ein Rettungs- 
fahrzeug oder einen Rettungshubschrauber — ggf. in 
modifizierter Form — weitergeleitet. 

In der IC-Karte 20d oder anderenorts im System ist 
eine reversibel betatigbare Freischalteinrichtung vorge- 
sehen, die sich im Zustand "Freigabe" befindet und so 
eine Obermittlung zumindest der Ortsdaten an die Ret- 
tungsf ahrzeuge ermdglicht 

Zudem weist die IC-Karte eine VerschlUsselungsein- 
richtung zumindest fiir die Orts- und die den Benutzer 
kennzeichnende Information auf. 

Fig. 3 zeigt eine Anordnung gemaB der Erfindung bei 
der die Besummung des Oris des Mobiltelefons 102a 
durch eine Peilung, wie z. B. eine Kreuzpeilung, durch 
Empfangsantennen 103 a— d eines Zelluar-Mobilfunk- 
Netzes erfolgt Bei diesem Netz kann es sich bspw. um 
ein engmaschiges E-Netz handeln. Es versteht sich, daB 
auch wenigeroder mehr Empfangsantennen zur Peilung 
verwendet werden kdnnen. 

Fig. 4 zeigt eine Anordnung gemaB Fig. 3 bei der die 
Empfangsantennen an Sateliiten 203a und 203b ange- 
ordnet sind und der Ort des Mobiltelefons 102a anhand 
einer Peilung oder anhand der Dopplermethode ermit- 
telt wird. Es versteht sich, daB auch mehr oder weniger 
Sateliiten bzw. Antennen benutzt werden kdnnen. 

Patentansprflche 

1. System zum Herbeiholen von Hilfe fur Personen 
oder Insassen von Fahrzeugen, insbesondere ein 
Unfall-Rettungssystem, mit einem Mobiltelefon 
(2a) und einer Betau'gungseinrichtung (2c, 20c, 21) 
bei deren Betatigung das Mobiltelefon eine Not- 
fallnachricht aussendet, die von einer Mobilfunkbe- 
triebseinrichtung (3, 103a— d, 203a— b) empfangen 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB das System ei- 
ne Lokalisierungseinrichtung (2b, 19, 103a— d, 
203a— b) aufweist, die den Ort des Mobiltelefons 
feststellt und Daten abgibt, die den Ort des Mobil- 
telefons kennzeichnen und die der Notf allnachricht 
zugeordnet werden. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lokalisierungseinrichtung einen Satel- 
litenempfanger (2b, 19) — wie z. B. ein GPS- bzw. 
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eine Differential-GPSrEmpfangseinrichtung — 
aufweist, die zuraindest teilweise im Bereich des 
Mobiltelefons (2a, 20a) angeordnet ist und den On 
des Mobiltelefons kennzeichnende Daten abgibt, 
die einen Teil der Notfallnachricht bilden. 5 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lokalisierungsetnrichtung durch 
eine oder mehrere Mobilfunkbetriebseinrichtun- 
gen (103a— d, 203a— b> gebildet wird, die den Ort 
des Mobiltelefons anhand der ausgesandten Not- 10 
fallnachricht ermitteln, wie z. B. durch eine Kxeuz- 
peilung oder eine Messung der Dopplerverschie- 
bung der Notfallnachricht mit einer oder mehreren 
Antennen (103a— d, 20a — b) der Mobilfunkbe- 
triebseinrichtung. 15 

4. System nach einem der AnsprOche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Betatigungseinrich- 
tung (2c, 20c) vom Benutzer (1) des Mobiltelefons 
(2a, 20a) bet&tigt wird. 

5. System nach einem der AnsprOche 1 bis 4, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB das Mobiltelefon (20a) 

in einem Fahrzeug (18) angeordnet ist und die Beta- 
tigungseinrichtung von einem Verzogerungs- oder 
Besch&digungssensor, wie insbesondere ein Sensor 
zur Bet&tigung eines im Fahrzeug vorgesehenen 25 
Airbags, Gurtstraffers oder ein am Fahrzeug ange- 
brachter DehnungsmeBstreifen oder dgL, betatigt 
wird. 

6. System nach einem der AnsprOche I bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mobilfunkbetriebs- 30 
einrichtung eine oder mehrere zellular verteilte 
Antennen (3, 103a— d) oder einen Satelliten 
(203a — b) aufweist 

7. System nach einem der AnsprOche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ortsdaten kontinu- 35 
ierlich erfaBt und in einer Speichereinrichtung (2d, 

5 ( 20d), die insbesondere durch den integrierten 
Schaltkreis (IC) einer am Mobiltelefon angeordne- 
ten Chipkarte gebildet wird, gespeichert werden, 
um auch im Fall einer ungOnstigen Empfangssitua- 40 
tion bei einem Notfall noch ausreichende (aitere) 
Ortsdaten f Or die Notfallmeldung zur Verf Ogung zu 
haben. 

8. System nach einem der AnsprOche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das System eine Frei- 45 
schalteinrichtung, insbesondere im IC der Chipkar- 
te (2d, 20d, 102d) des Mobiltelefons und/oder in 
einer Datenverarbeitungseinrichtimg (5) der Mo- 
bilfunkbetriebseinrichtung, aufweist, die derart 
freischaltbar ist, daB die Ortsdaten ermittelt und/ 50 
oder zur Benachrichtigung eines Hilfs- oder Ret- 
tungsdienstes weitergeleitet werden. 

9. System nach einem der AnsprOche t bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Mobilfunkbetriebs- 
einrichtung eine Datenverarbeitungsanlage (5) auf- 55 
weist, die insbesondere auf einen Speicher (6) mit 
kartographischen Daten zugreift 

10. System nach einem* der AnsprOche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ortsinformation die 
Vorwahlnummer (Ortsnetzkennzahl) des entspre- 60 
chenden Orts anhand eines Datenspeichers (2d, 5) 
im Mobiltelefon oder der Mobilfunkbetriebsein- 
richtung zugeordnet wird, um die Notfallmeldung 
an die dem Notfallort nachstgelegene Hilfs- oder 
Rettungsstation weiterleiten zu kdnnen. 65 
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